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Важной тенденцией в деятельности сов-
ременного российского государства выступает 
повышение эффективности предупреждения 
дорожно-транспортной преступности. При этом 
критическое состояние безопасности дорожного 

Аннотация: Идея приоритета предупреждения диктует необходимость законодательного со-
вершенствования деятельности по обеспечению безопасности дорожного движения и обязывает 
правоприменителей наряду с мерами ответственности шире использовать возможности преду-
предительного воздействия в данной сфере. Сегодня из общего количества дорожно-транспортных 
происшествий каждое третье является преступлением, а число последних за последние десять лет 
возросло почти на 15 %. Такой рост количества дорожно-транспортных преступлений, увеличение 
числа и тяжести их последствий, является во многом следствием недостаточно оптимального 
законодательства в сфере обеспечения безопасности дорожного движения и требует улучшения 
состояния дорожно-транспортной безопасности. Эффективность предупреждения наруше-
ний правил дорожного движения и эксплуатации транспортных средств уголовно-правовыми 
методами зависит от умения применять положения законодательства в области обеспечения 
безопасности дорожного движения . Правовые меры, связанные с совершенствованием уголов-
ного законодательства и прочих нормативных правовых актов, будучи основным направлением 
общих мер предупреждения преступных нарушений правил дорожного движения и эксплуатации 
транспортных средств, должны стать социально обусловленным средством улучшения дорожной 
безопасности. Наряду с неотвратимым и справедливым наказанием виновных за преступления в 
сфере безопасности дорожного движения предупреждение преступлений в данной области общест-
венной безопасности является опережающим, перспективным и экономичным способом снижения 
дорожно-транспортного травматизма.
Ключевые слова: Предупреждения, дорожно-транспортная безопасность, движение, происшест-
вие, преступность, правила, наказания, эксплуатация, санкция, профилактика.
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движения и эксплуатации транспортных средств 
обусловливает высокие требования к предупре-
ждению дорожно-транспортных происшествий[1].

Идея приоритета предупреждения диктует 
необходимость законодательного совершенст-
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вования деятельности по обеспечению безопас-
ности дорожного движения и обязывает право-
применителей наряду с мерами ответственности 
шире использовать возможности предупреди-
тельного воздействия в данной сфере.

Сегодня из общего количества дорожно-транс-
портных происшествий каждое третье является 
преступлением, а число последних за последние 
десять лет возросло почти на 15 %. Такой рост коли-
чества дорожно-транспортных преступлений, уве-
личение числа и тяжести их последствий, является 
во многом следствием недостаточно оптимального 
законодательства в сфере обеспечения безопасно-
сти дорожного движения и требует улучшения 
состояния дорожно-транспортной безопасности.

Эффективность предупреждения наруше-
ний правил дорожного движения и эксплуатации 
транспортных средств уголовно-правовыми 
методами зависит от умения применять поло-
жения законодательства в области обеспечения 
безопасности дорожного движения.

В Федеральной целевой программы «Повыше-
ние безопасности дорожного движения в 2013 – 2020 
годах» указано, что «обеспечение безопасности 
дорожного движения является составной частью 
задач обеспечения личной безопасности, решения 
демографических, социальных и экономических 
проблем, повышения качества жизни и содействия 
региональному развитию. В ряде стратегических 
и программных документов вопросы обеспечения 
безопасности дорожного движения определены в 
качестве приоритетов социально-экономического 
развития Российской Федерации [3].

Наличие уголовной ответственности за нару-
шение правил дорожного движения само по себе 
выступает важным профилактическим средством, 
применение которого во многом определяется 
состоянием законодательства в сфере дорожного 
движения, к которому нас отсылают бланкетные 
диспозиции норм уголовного закона. Совершен-
ствование уголовного закона является важным 
направлением уголовной политики в сфере обес-
печения безопасности дорожного движения, изме-
нения которого влияют на общее состояние и по-
следствия дорожно-транспортной аварийности [3].

Так, В.И. Исаев справедливо отмечает, что 
«ст. 264 УК РФ в определенной степени оказы-
вает предупредительное воздействие на потен-
циальных и действительных субъектов престу-
плений.. и требует усилить предупредительную 
функцию уголовного закона с одновременным 
изучением причин и условий совершения подоб-
ных правонарушений»[4].

В период с 2011 года по настоящее время на 
рассмотрении Государственной Думы Российской 
Федерации находился целый ряд законопроектов, 
направленных на усиление уголовной ответст-
венности за дорожно-транспортные преступ-
ления. Предлагалось восстановить уголовную 
ответственность за нарушения правил дорожного 
движения и эксплуатации транспортных средств, 
повлекших средний тяжести сред здоровью при 
их совершении лицом, находящимся в состоянии 
опьянения, увеличить верхние пределы санкций 
по ч. 4 и ч. 6 ст. 264 УК РФ и т.д. Большинство 
из этих проектов были отклонены по причине 
наличия в административном законодательстве 
норм, предусматривающих ответственность за 
аналогичные деяния, достаточности мер адми-
нистративной ответственности за их совершение.

В то же время один из проектов, направлен-
ных на установление уголовной ответственности 
за управление транспортным средством лицом, 
находящимся в состоянии опьянения, был принят 
и одобрен. Так, Федеральным законом от 31 декабря 
2014 г. № 528-ФЗ «О внесении изменений в отдельные 
законодательные акты Российской Федерации по 
вопросу усиления ответственности за совершение 
правонарушений в сфере безопасности дорожного 
движения» в уголовный закон включена ст. 264.1 
«Нарушение правил дорожного движения лицом, 
подвергнутым административному наказанию», а 
также установлены нижние пределы санкций в виде 
лишения свободы по ч.4 и ч. 6 ст. 264 УК РФ.

Данным законом изменено примечание 
к ст. 264 УК РФ в части расширения смысла 
термина «другие механические транспортные 
средства», под которыми теперь понимаются 
трактора, самоходные дорожно-строительные 
и иные самоходные машины, а также транс-
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портные средства, на управление которыми в 
соответствии с законодательством Российской 
Федерации о безопасности дорожного движения 
предоставляется специальное право.

Анализ судебной практики свидетельствует 
о необходимости тщательного изучения дейст-
вующего законодательства об автотранспортных 
преступлениях, разработки предложений по его 
совершенствованию [5].

Сегодня изменения уголовного закона, 
Правил дорожного движения Российской Фе-
дерации и других нормативных актов в сфере 
обеспечения безопасности дорожного движения 
продолжаются и требуют их своевременного 
учета в правоприменительной практике.

Необходима корректировка Постановления 
Пленума Верховного Суда РФ от 09.12.2008 г. 
№ 25 «О судебной практике по делам о пре-
ступлениях, связанных с нарушением Правил 
дорожного движения и эксплуатации транс-
портных средств, а также с их неправомерным 
завладением без цели хищения» [7] в части 
приведения его в соответствие с изменениями 
в вышеуказанные нормативные правовые акты.

В современный период основное направ-
ление повышения эффективности предупре-
ждения дорожно-транспортных преступлений 

видится как в постоянном совершенствовании 
дорожно-транспортных норм, направленном 
на их соответствие современным кримино-
логическим реалиям, так и в обеспечении 
неотвратимости и справедливости ответст-
венности за их нарушение. В условиях широ-
кого распространения преступных нарушений 
правил дорожного движения и эксплуатации 
транспортных средств, постоянных изменений 
дорожно-транспортного законодательства, 
предупреждение начинает играть важную, 
определяющую роль.

Правовые меры, связанные с совершенство-
ванием уголовного законодательства и прочих 
нормативных правовых актов, будучи основ-
ным направлением общих мер предупреждения 
преступных нарушений правил дорожного дви-
жения и эксплуатации транспортных средств, 
должны стать социально обусловленным средст-
вом улучшения дорожной безопасности. Наряду 
с неотвратимым и справедливым наказанием 
виновных за преступления в сфере безопас-
ности дорожного движения предупреждение 
преступлений в данной области общественной 
безопасности является опережающим, перспек-
тивным и экономичным способом снижения 
дорожно-транспортного травматизма.
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