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§4 налоговый учёт 
и отчетноСть

Ермаков Д. Н., Липатова И. В., Климашина М. А.

инСтруМенты оПтиМизации  
налоговых Платежей  
в транСПортных организациях

Аннотация. В статье рассмотрены вопросы использования инструментов оптимизации налого-
вых платежей в транспортной отрасли. Организации, осуществляющие перевозки грузов, пасса-
жиров, багажа и грузобогажа не имеют достаточных финансовых возможностей, особенно после 
вступления в силу закона о страховании гражданской ответственности перевозчиков, для обновле-
ния парка автомашин. Авторы раскрывают значение логистических перевозок, статистические 
данные, взятые с сайта Федеральной службы государственной статистики. Особое внимание уделя-
ется исследованию деловой активности автомобильного транспорта, осуществляющего грузовые 
перевозки. На основе анализа налоговых показателей в статье подробно рассмотрены основные 
инструменты оптимизации налогообложения в сфере транспорта. Теоретической, методологи-
ческой и эмпирической базой исследования выступили работы российских ученых, раскрывающие 
теоретико-методологические основы оптимизации налоговых платежей в транспортных орга-
низациях. Использовались нормативно-правовые акты в области налогов и налогообложения. Но-
визна статьи в выверенной формулировке и решении проблемы оптимизации налоговых платежей 
в российских транспортных организациях.Предложены конкретные мероприятия по снижению 
налоговой нагрузки на транспортные организации и повышению рентабельности грузоперевозок. 
Во- первых, полный отказ от использования вмененного налога, так как при этом исключается 
прозрачность расчетов между клиентами и перевозчиками. Во- вторых, предложение льготных 
кредитов, способных минимизировать чрезмерное налоговое бремя. В- третьих, разрешить пере-
возчикам вычитать из налоговой базы стоимость социального пакета сотрудникам.
Ключевые слова: налоги, налогообложение, налоговая оптимизация, транспортные организации, 
транспортные перевозки, инструменты оптимизации налогообложения, социальный пакет, на-
логовые правонарушения, налоговое законодательство, налоговая система.
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Транспорт всегда был и останется важ-
нейшей составной частью экономики, 
фактором, обеспечивающим ее един-

ство и целостность. Устойчивая и эффективная 
работа транспорта позволяет другим отраслям 
экономики снизить стоимость товаров и услуг, 
что стимулирует рост производства и потребле-
ния, а также способствует расширению между-
народных связей, интеграции национальной 
экономики в мировую экономическую систему.

Автомобильному транспорту нет адекват-
ной замены при перевозках дорогостоящих 
грузов на небольшие и средние расстояния, 
в транспортном обеспечении розничной тор-
говли, производственной логистики, строи-
тельной индустрии, агрокомплекса, а  также 
малого бизнеса. Таким образом, от способно-
сти организаций, занимающихся грузовыми 
перевозками, продолжать вести свой бизнес 
зависят и другие компании и отрасли.

Таблица 1. Грузооборот по видам транспорта

Апрель 
2014 г., 
млрд. 
т-км

В% к: Январь-
апрель  
2014 г. 
в% к 
январю-
апрелю 
2013 г.

Справочно:

апрелю 
2013 г.

марту 
2014 г.

апрель 2013 г. в% к: январь-
апрель  
2013 г. 
в% к 
январю-
апрелю 
2012 г.

апрелю 
2012 г.

марту 
2013 г.

Грузооборот 
транспорта,
в том числе:

414,4 99,4 96,1 101,1 100,3 97,2 98,7

Железнодо-
рожного *

189,0 104,1 95,2 106,1 98,7 99,1 96,0

Авто- 
мобильного

19,4 100,3 100,2 100,6 102,3 96,0 102,5

Морского 2,6 85,6 99,0 84,0 93,3 90,2 86,6

Внутреннего 
водного

4,3 136,4 169,3 114,5 104,4 139,6 134,5

Воздушного 
(транспортная 
авиация) **

0,4 95,7 94,4 94,2 97,6 97,2 100,3

Трубо- 
проводного

198,6 94,8 95,7 97,2 101,5 5,3 100,7

*  Официальный сайт ОАО «Российские железные дороги»: http://rzd.ru/static/public/ru?STRUCTURE_ID=5131 
Дата обращения: 08  августа 2014 г.
http://rzd.ru/static/public/ru?STRUCTURE_ID=5131 Дата обращения: 08  августа 2014 г.
** Официальный сайт Федеральной службы государственной статистики Российской Федерации: http://www.gks.ru/
wps/wcm/connect/rosstat_main/rosstat/ru/statistics/enterprise/transport/ Дата обращения: 08 августа 2014 г.
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Важную роль в обеспечении финансовых 
средств организаций транспортной отрасли 
играют налоги как оборотные средства орга-
низации.

Дол я транспортного сектора в  ВВП 
России составл яет около 5%. Замедление 
темпов роста экономики негативно ска-
зывается на  объемах грузовых перевозок, 
в том числе коммерческих перевозок и гру-
зообороте, а  следовательно, на  предприя-
тиях отрасли 1.

В январе-апреле 2014 г. грузооборот тран-
спорта составил 1684,3 млрд.тонно-киломе-
тров, в том числе железнодорожного — 750,4 
млрд., автомобильного –73,4 млрд., морско-
го — 10,4 млрд., внутреннего водного — 11,0 
млрд., воздушного — 1,5 млрд., трубопровод-
ного — 837,6 млрд.тонно-километров. (Табли-
ца № 1 2, Таблица № 2 3)

А н а л и з с о о т ноше н и я пок а з а т е л е й 
за  2013/2014 годы свидетельствует о  пози-
тивной тенденции в  развитии грузооборота 
российских транспортных компаний.

Обследование деловой активности орга-
низаций автомобильного транспорта, осу-
ществляющих грузовые перевозки, позволяет 

1 http://www.rbc.ru/addition/article/562949991263952 
[Дата обращения: 1 августа 2014 г.]
2 Официальный сайт Федеральной службы государствен-
ной статистики Российской Федерации: http://www.gks.
ru/wps/wcm/connect/rosstat_main/rosstat/ru/statistics/
enterprise/transport/ [Дата обращения: 08 августа 2014 г.]
3 http://www.gks.ru/wps/wcm/connect/rosstat_main/
rosstat/ru/statistics/enterprise/transport/ [Дата обраще-
ния: 08 августа 2014 г.]

смотреть с чувством оптимизма на развитие 
организаций автотранспорта.

Дол я автотранспортных организаций 
(без микропредприятий), руководители ко-
торых оценили экономическую ситуацию как 
«благоприятную» и «удовлетворительную», 
в I квартале 2014 г. составила 83% против 85% 
в IV квартале 2013 года 4.

Преобладающими факторами, сущест-
венно ограничивающими деятельность авто-
транспортных организаций, осуществляющих 
грузовые перевозки, являлись: недостаток фи-
нансовых средств, высокий уровень налогов, 
недостаточный платежеспособный спрос, не-
удовлетворительное техническое состояние 
автомобилей и их высокая стоимость, высокий 
уровень конкуренции и цен на топливо.

Из всего вышесказанного следует, что 
анализ инструментов оптимизации налого-
вых платежей в сфере грузоперевозок очень 
актуален.

В настоящее время компания-перевозчик 
обязана уплачивать федеральные, региональ-
ные и местные налоги. К федеральным отно-
сятся: налог на добавленую стоимость (НДС), 
налог на  доходы физических лиц (НДФЛ), 
отчисления во внебюджетные фонды и налог 
на прибыль организаций 5.

4 Официальный сайт Федеральной службы государствен-
ной статистики: http://www.gks.ru/wps/wcm/connect/
rosstat_main/rosstat/ru/statistics/enterprise/transport/ 
[Дата обращения: 08 августа 2014 г.]
5 http://www.nalog.ru/rn63/taxation/taxes/profitul/ 
[Дата обращения 08.08.2014]

Таблица 2. Динамика грузооборота транспорта

2014 г. Млрд.т-км В% к
соответствующему 
периоду предыдуще-
го года

предыдущему 
периоду

Январь 442,1 103,5 97,0
Февраль 396,7 101,2 89,7
Март 431,0 100,4 108,6
I квартал 1269,9 101,7 94,7
Апрель 414,4 99,4 96,1
Январь-апрель 1684,3 101,1
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С целью снижения налоговых отчислений 
налоговая система России предусматривает спе-
циальные налоговые режимы. Налог на прибыль 
организаций, на имущество, НДС (за исключе-
нием налога на ввезенный товар) можно заме-
нить уплатой единого налога. В данном случае 
перевозчик может уплатить либо 6% с годового 
дохода, либо от 5% до 15% с прибыли 1.

Величина налога будет зависеть от коли-
чества транспортных средств, используемых 
в  деятельности, значений корректирующих 
коэффициентов, сумм уплаченных страховых 
взносов и др., и не будет учитывать фактически 
полученного дохода.

Кроме того, компании-перевозчики име-
ют право перейти на  упрощенную систему 
налогообложения. Для этого они должны экс-
плуатировать не более 20 единиц подвижного 
состава 2. Численность их работников за  от-
четный период не должна превышать 100 че-
ловек, а выручка организации — 60 млн. руб. 
Поэтому крупные компании дробятся на бо-
лее мелкие и на законных основаниях могут 
платить минимальные налоги. Но все это при-
водит к тому, что государство упускает при-
быль, и снижается качество работы самих пе-
ревозчиков. Такая система также сказывается 
на социальной защите перевозчиков: зарплата 
платится «в конверте». Кроме того, крупные 
компании могут выделять больше средств 
на поддержание технического состояния пар-
ка, ремонт, обновление подвижного состава.

Одна из главных проблем автоперевозчи-
ков — устаревший парк транспортных средств. 
Чтобы его регулярно обновлять, рентабель-
ность компании должна быть минимум 20–
25%. При таких финансовых показателях дей-
ствительно появляется возможность ежегод-
но обновлять порядка 10% парка. Чем моложе 
парк, тем меньше затраты на техобслуживание 
и ремонт, эксплуатационные затраты, на топли-
во. А чтобы повысить рентабельность, нужно 

1 http://www.nalog.ru/rn77/taxation/taxes/envd/ [Дата 
обращения 08.08.2014]
2 Письмо Минфина от 07.03.2012 № 03–11–11/76

снизить НДС с 18 до 10%, налог на прибыль — 
с 20 до 15%, ставки страховых взносов — до, 
примерно, 20–22%, так считают эксперты и ру-
ководители автотранспортных организаций.

При этом все мы отдаем себе отчет, что 
государство вряд  ли пойдет на  такие шаги 
в ближайшее время. На самом деле перевозчи-
кам способны помочь только местные органы 
самоуправления, снижая транспортный и зе-
мельный налог, при наличии заинтересован-
ности местных властей в эффективном функ-
ционировании автомобильного транспорта.

Но транспортный налог может себе сни-
зить и сам перевозчик, если у него организо-
вана широкая сеть филиалов. Такой компании 
целесообразно регистрировать подвижной со-
став там, где ставки наименьшие. А для возвра-
та солидной суммы НДС перевозчикам имеет 
смысл покупать горючее по топливным картам.

В последнее время распространена пра-
ктика, когда владелец одного — двух автопо-
ездов нанимает нелегальных водителей. Дан-
ный метод снижения расходов и увеличения 
своих доходов «ломают» рынок и  создает 
ситуацию, когда соблюдать закон становится 
невыгодно. Получается, что одни автопред-
приятия платят НДС, налог на прибыль. Мел-
кие же компании весь свой парк оформляют 
на  индивидуальных предпринимателей, тем 
самым уходя от всех этих налогов.

Несложно подсчитать, что транспортный 
налог для предприятия с  10 единицами под-
вижного состава выливается в полмиллиона ру-
блей налоговых платежей в год. Для многих эта 
сумма сопоставима с величиной всей прибыли. 
Налогообложение нужно строить таким обра-
зом, чтобы давать предприятию возможность 
зарабатывать больше, чем уплачивать налогов.

В ряде регионов малые транспортные 
предприятия работают по системе налогоо-
бложения в виде единого налога на вмененный 
доход (ЕНВД). Она практически исключает 
возможность работы перевозчика с клиентом 
«в белую». Дело в  том, что в  данном случае 
НДС за перевозчика вынужден будет запла-
тить клиент. Таким образом, для клиента — 
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плательщика НДС (которых на рынке подав-
ляющее большинство) стоимость перевозки 
автоматически повышается на 18%. Для мно-
гих малых транспортных предприятий это 
является основным препятствием для того, 
чтобы стать полноценным участником рынка.

Кроме того, для того чтобы данный биз-
нес становился более легальным, нужно дать 
возможность перевозчикам вычитать из  на-
логовой базы стоимость социального пакета 
сотрудникам. Такие меры позволили бы суще-
ственно увеличить сами социальные пакеты 
и  снять нагрузку с  государства в  части пен-
сионной сферы или сферы здравоохранения.

Кроме того, налоговая нагрузка не  так 
сильно  бы ощущалась, если  бы были более 
дост у пные кредиты. В  этом слу чае мож-
но было  бы закупать больше транспортных 
средств, лучше работать и платить налоги.

На сегодн яшний день в  РФ кру пны х 
транспортных компаний нет, так как дейст-
вует такая система налогообложения, кото-
рая делает их деятельность нерентабельной.

Так, многие автотранспортные компании 
из-за недобросовестных частников продают 

весь парк автомобилей и делают свою фирму 
транспортным агентством. Это происходит 
потому, что они не  могут на  равных конку-
рировать с  теми, кто не  платит налоги, т. к. 
прибыль — минимальна, доход практически 
не покрывает издержек. Получается, что рабо-
тать легально сейчас не выгодно, т. к. на дан-
ный момент на  рынке автотранспорта пока 
творит хаос на всех уровнях.

Таким образом, можно сказать, что осо-
бенно обременительным для перевозчиков 
становится именно транспортный налог.

Кроме того, автотранспортники платят 
немалые деньги, при этом дороги до  сих 
пор составляют одну из бед России. А ведь 
от качества дороги зависят и износ автомо-
биля, и дополнительные затраты на ремонт, 
и скорость доставки. Было подсчитано, что 
приведение дорог в порядок позволило бы 
снизить стоимость перевозок на 20–30%.

Как мы видим из всего вышесказанного, 
в сфере грузоперевозок еще очень много во-
просов относительно налогообложения, ко-
торые необходимо рассмотреть и решить как 
можно скорее.
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